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Teil A: Einleitung

1. Das Wichtigste in Kirze

Mit dem Richtplan AZukunft HuttwilfiA werden
Regionalverkehr Mittelland AG und des Kantons Berreiaabgeatichmt. Der Richtplan baut auf

den zahlreichen bereits vorliegenden und im Rahmen der Richtplanerarbeitung ausgewerteten Sti
und Berichten auf. Das Schwergewicht wird also nicht auf weitere Planungen gelegt, sondern auf
schrittweise Rearsing verniunftiger undrfzierbarer Massnahmen.

Die Verkehrssituation in der Gemeinde Huttwil ist seit langerer Zeit unbefriedigend. Brennpunkte
der starke Verkehr im schmalen Stadtlikern, die Bahnibergange, die Attraktivitat des Bahnhofgel
dieErschliessung des Huttwiler Stidhangs sowie die Verkehrssicherheit der schwacleren Verkehr:
nehmer.

Der Richtplan geht die angesprochenen Verkehrsprobleme nicht isoliert, sondern ais einer ganzl
chen Optik an. Neue Verkehrslésungen haben desctBaeher Verkehrsteilnehmer, der ang
strebten Erhéhung der Einwohnerzahl, der Stellung Huttwils atel Avoditeort, dem Fman

haushalt sowie dem Ortsbild Huttwils Rechnung zu tragen. Die Verkehrssituation in Huttwil soll t
Beachtung dieser Rahbedingungen insgesamt verbessert werden. Mdgliche Losungen wurden b
urteilt und die geeignetsten Losungen in die Massnahmenblatter des Richtplans aufgenommen s
mit den Finanzplanungen abgeqg|

Zwei Teilprojekte stehen dabei im VordergruridakiigeeAing und Verstetigung (Verflissigung)

des Verkehrs in der Kernzone sowie die bessere AnbindungirteStltiadls von Huttwil. Der
Richtplan enthélt aber auch einzelne Massnahmen, welche die raumliche Entwicklung der Geme
betreffen.

Der Rihtplan beinhaltet einen Textteil, eine Ri¢htfgannd 19 Massnahmenblatter. Diese sind
immer gleich aufgebaut und legen fest, wer welche Massnahme mit wem realisiert. Dabei wird gre
Wert auf eine konsequente Umsetzung der Massnahmen geldgtitd®jetass die Finanzen fur

die Realisierung der Massnahmen friihzeitig eingeplant und bereitgestellt werden missen. Als ¢
sichtbare Tat sollen die Machbarkeit sowie die Konsequenzen einer Einbahnlddeng gepruft we

Der Richtplanentwurf war bmudgust 2002 bis zum 27. September 2002 in einerlegteih ang
offentlichen Mitwirkungsverfahren. Die 113 Eingaben wurden beurteilt und flossen teilweise in
Richtplan ein. Bereits bei den laufenden Arbeiten am Richtplan wurde die Béajttiggruppe kon

ren Vorstieingen und Anregungen zur Zukunft Huttwils sind beriicksichtigt worden.

Der Vorprifungsbericht des Amts fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern vom 27.
2003 fiel positiv aus, so dass nur geringfiigige Anderungen vongegdemmmaissten. Mit der
Verabschiedung durch den Gemeinderat Huttwil, die Regionalverkehr Mittelland AG und den Ka
Bern im Sommer 2003 wird ddplaicin Kraft gesetzt und es beginnt die Umsetzung. Der Richtplan
wird wahrend der Umsetzung fomaakteiaiert.

Die Planung erster Sofortmassnahmen zur Sicherung der Bahniibergadnge hat unter Federflihrun
Regionalverkehr Mittelland AG und unter Beteiligung der Gemeinde Haggbnildrereits b



2. Einleitung

21 Wozu dient der Rioc?ht pl an aZukunft Hutt\

Der Richtplan AZukunft Huttwild ist ein Koor
der Gemeinde Huttwil, der Regionalverkehr Mittelland AG und des Kantons Bern aufeinander abst
Der Richtplan hilft damit, die Krafte der degiZeabiindeln und verhindert gegenlaufige aeer isolie

te Einzelmassnahmen.

Im Zusammenhang mit dem Standortwettbewerb stellen sich der Gemeinde Huttwil wichtige Frage
zukunftigen raumlichen Entwicklung. Dazu lagen verschiedene KonzeptBgeStinsenuuxid
kehrsldsungen und zur raumlichen Entwicklung Huttwils aus den letzten zwanzig Jahren vor. We
doch fehlte, war ein ganzheitlicher Losungsansatz und eine konsequente Umsetzungsstrategie. Dit
Mangel wil/ der Rgegehttep!| an AZukunft Huttwildi

Der Richtplan entspricht keiner neuen Planung, sondern die bisherigen Planungsergebnisse wu
aus einer gesamtheitlichen Perspektive ausg:
stellt somit eine wichtige Vorarbeit §@hdiveise Realisierung der anstehenden Aufgaben sowie
fur die nachste Oraspingsrevision dar.

2.2 Wie kam es zum Richtplan?

Trotz umfangreicher Planungsarbeiten in der Vergangenheit wurden in Huttwil bis anhin kaum L¢
gen realisiert. Unterschiedpohigsche Auffassungen Uber Losungsansatze, Kommunikationsprobl
me und die Trennung der Ortsplanung mit der Verkehrsplanung fuhrten zu Verzédgerungen und
schiben in der Umsetzung.

Im Fruhjahr 2001 hat der Gemeinderat von Huttwil die InfeativedeXgifreter des Regianalve

kehrs Mittelland AG und des Kantons Bern (Tiefbauamt) kontaktiert, um deren grunslsatzliches Int
se an einer gemeinsamen Verkehrsplanung abzuklaren. Die drei Parteien haben in @er Folge einer
jektausschuss eingeseatdtdie Firma Kontur Projektmanagement AG, Bern, mit der Projektbegleitunc
beadtragt.

Der vorliegende Richtplan 1ist ein Genmeinsch
gleitgruppe. Die Projektgruppe besteht aus Vertretern der sioatiPagnexxternen Projekibegle

tung. Die Begleitgruppe setzt sich aus Vertretern verschiedener Interessegruppenmen Huttwil zu
men und hat deren Interessen in den Richtgsaaking

Die Zusammenarbeit zwischen Gemeinde, RegionalverkehA®ittetlakkelnton ist vorteilhaft,

weil die Planungsabsichten der drei Partner gegenseitige Auswirkungen haben resp. sich gegen:
uberschneiden. Auch verfugt die Gemeinde nur tber einen geringen Einfluss auf den Bahnhof un
Kantonsstrasse, die fuMaikkehrsplanung zentral sind. Die Gemeinde kann durch diese Zusamme
arbeit in verschiedener Weise profiégePlanungskosten lassen sich durch den Beizug weiterer
Partner reduzieren und die Gemeinde profitiert vom Fachwissen des Kantonsalwakeler Region
Mittelland AG.



2.3 Wie ist der Richtplan aufgebaut?

Der Richtplan besteht aus drei Teilen:

1. Erlauterungen
2. RichtplaKarte
3. Masnahmenblatter

DieErlauterungender Textteilsind nach dem Problemldsungszyklus aufgebaut. Zunéchst sind, im
Sinne @ier Situationsanalyse, die bereits vorliegenden Studien und Berichte zum Vetkehr in Huttwil
sammengefasst (Kapitel 3). Danach werden die Ziele und Absichten der drei Partner dargelegt (K
4). Das nachfolgende Kapitel behandelt mdgliche Losis@areféinung der gestecken Bdiele s

wie einzuhaltende Rahmenbedingungen (Kapitel 5). Diejenigen Ldosungen, die unter den gegeb:
Rahmenbedingungen als am geeignetsten beurteilt wurden (Kapitel 6), finden sich-in den Mass
menblattern wieder. Als Rabedengungen gelten die Zielsetzungen der drei Partner, der finanzielle
Rahmen, die Machbarkeit unelees NutzelosterVerhaltnis. Die Frage nach der Umsetzung der
gewahlten Losungen (Kapitel 7) sowie die Sicherstellung des Erfolgs (Kapriehi@ydildss de

der Erlaastungen.

DieRichtplarKartegibt einen groben Uberblick tiber die vorgesehenen Massnahmen.

DieMassnahmenblattenthalten die gewahlten Losungen zu den MankelBngwicklusigagen.

Die Blatter enthalten somit die konkreti¢te 8cHie Zukunft von Huttwil. In einem Massnahmenblatt
wird festgelegt, wer zu welchem Zeitpunkt mit wem welche Massnahme zu welchen Kosten unc
welcher Wirkung ergreifen soll. Mit dem Richtplan sollen vorerst nur kleine Projekte ausgefihrt we
die jedoch Teil einesitea sind.

Am Schluss des Richtplans finden sich die Genehmigungsvermerke.

2.4 Was passiert nun mit dem Richtplan?

Der Richtplan wird voraussichtlich Ende Mai 2003 durch die Planungspartner und Ende Juni 2003
das Amt fur Genmage=n und Raumordnung des Kantons Bémigeuned in Kraft gesetzt.

Dies ist der Auftakt fir die gemeinsame Umsetzung des Richtplans. Der Richtplan vérd laufend na
fuhrt und aktualisiert, indem neue Vorhaben aufgenommen, tberholte und ertadig@aMassnah
geschieden und Anpassungeanaongnen werden.



Teil B: Erlauterungen

3. Was ist los?

Die Verkehrssituation in der Gemeinde Huttwil ist seit langerer Zeit unbefriedigend, zwangt sich
der Verkehr durch den schmalen Stadtlikern. Die Bahnsibergéamgg attraktiv und das-Bah
hofgebiet ist keine gute Visitenkarte fur den Ort. Das Zentrum Huttwils verliert dadurch an Attraks
und die Verkehrssicherheit der schwéacheren Verkehrsteilnehmer ist mangelhaft. Zudem ist die
schliessung der neugasshiedenen Bauzonen am Stdhang Huttwéklaitht g

Zur Losung der bestehenden Verkehrsprobleme in Huttwil wird auf den zahlreich vahandenen Un
gen aufgebaut.

3.1 Studien und Berichte zum Verkehr in Huttwil

In den letzten zwanzig Jahren wurdenchahlinterlagen und Berichte zum Verkehr in Huttwil era
betet, die im Folgenden kurz zusammengefasst sind.

1. Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Fussganger (Balzari, Blaser + Schudel AG, 1981)
Das Ingenieurbiro untersucht, wie die Fussgangervaraimd@ots neuralgischen Knoten en

lang der Hauptverkehrsachse (Bahnhofstrasse/Marktgasse/Luzernstrasse) mit Sofortmassnahmer
ohne bauliche Anderungen am Strassennetz verbessert werden kénnen. Es werdeniverschiedene
anten skizziert, miteinandglioleen und zum Teil Empfehlungen abgegeben. Es liegsn keine Ko
tenschatngen vor.

2. Diplomarbeiten der HTA Burgdorf zur Verkehrsplanung Bahnhofbereich Huttwil (1990)
Neun Studenten erarbeiten Vorschlage fur die Fihrung von Bahn und Strasse am \Bathnhofberei
Huttwil. Es werden drei Varianten untersucht, fiir welche Pddine vorliegen:

Var. A: die Gleisanlagen bleiben auf heutigem Niveau, Verlegung oder Unterfilhrung der Strassen

Var. B: Absenkung der Gleisanlagen im Bahnhofbereich (Tiedisgh)jelnthgy/der Gleisanlage
um 8 Meter Richtung Ribimatte, kreisformiges Einbahnsystem Hofmattstrasse und Bahnhof/Marktg
Vergrosserung des Balplatzes

Var. C: Absenkung der Gleisanlagen im Bahnhofbereich (Tieflage) und Verschiebung der Gleisar
um rund 4,5 Meter Richtung Ribimatte, Anhebung einigaos®tnagse um 1 bis 1, 5 Meter

Es liegen keine detaillierten Kostenschatzungen vor. Variante B ist vermutlich am teuersten (die A
Bahnhof Huttwil schatzt die Kosten flr eine Tiefle@mgndiéraBschliessendem Tunnel Richtung
Huswil auf rund 117 Mio. Franken). Sie 16st die Verkehrsprobleme im Bahnhofbereich auf lange ¢
Variante A schneidet bezlglich dem Verhéltnis von Kosten und Nutzen schlecht ab. Variante C lie
der Mte.

3. Ortgplanung Huttwil, Teilbereich Verkehr (Einwohnergemeinde Huttwil, 1992)

Der Teilrichtplan Verkehr beinhaltet einen Massnahmenkatalog. Darin sind fur zahlfeiche Strasser
gestuft nach deren Bedeutung, verkehrsberuhigende Massnahmen und Verbasssgangen fur F
ger und Velofahrer aufgefihrt. Bei den Massnahmen handelt es sich Uberwiegend um gestalteri
Massnahmen (Fahrbahnverkleinerung, Mittelinseln, Baume, verschiedene Beldge etc.) sowie un
Einfihrung von Temp&@80en.



4. Voruntersuchung 8: Sanierudghnibergange (Metron AG, Steiner + Buschor AG, 1992/93)

Die Voruntersuchung besteht aus zwei Berichten: einer Bestandesaufnahme (Gleise, Zugverk
Strassenverkehr etc.) aller Bahnibergange im Bahnhofgebiet von Huttwil sowie einem Losungste
welchen fur jeden Bahnibergang verschiedene Sanierungsmassnavementendaufgezeigt

werden. Beziiglich der Verkehrsmenge wird die Sanierung der beiden Ubergdnge Langenthalstr
und Luzernstrasse empfohlen.

Auch der Bahnubergang Walkestrasse drangt Saofiezung auf (Rickstau). Es werden-funf ve
schiedene Varianten dazu skizziert (mit Kostenschatzung). Im weiteren werden Uberlegungen
Teferlegung der Gleisanlagen angestellt.

5. Richtplan Bahnhofplanung Huttwil (metron, Steiner & Buschor, 1996)

Die Ofektblatter des vom Gemeinderat nicht genehmigten Richtplan Bahnhof machen Aussagen
den bahntechnischen Anlagen, zur Parkierung und Gestaltung, zu Bahnquerungen (Unterfihrun
Drittnutzungen und Schutzobjekten. Die Kosten fir eine Unterfulauhdowédialefrankee-g

schatzt.

6. Arbeitspapiere Verkehrsplanung Huttwil (Glaser, Saxer und Partner, 1997)

Nach einer Problemanalyse Verkehr werden die Ziele definiert und die Rahmenbetingungen bez
net. Zur Lésung des Verkehrsproblems werden einkudmdestdantonsstrasse durch das Stadtli
sowie, aufbauend auf dem Richtplan Verkehr (1992) -Z@mepoir8den Quartierstrassen-vorg
schagen.

7. Planungsstudie Strassenunterfihrung Lochmuhle (Ing. Mathys AG, 1997)

Zur Verbesserung der Mardverbindueg in Huttwil wird ein Vorprojekt fur eine Strasdenunterfl
rung im Gebiet Lochmuhle erarbeitet (Verbindung KantoAd&tiasbebachstrasse). Im Rahmen

der Planungsstudie werden zwei Varianten, eine mit Kreisel und eine mit Schleifegdargestellt. Ko
schatzungemdien nicht vor.

8. Attraktivierung der Kernzone von Huttwil (Wettbewerbsausschuss Huttwil, November 1998)
Huttwil nimmt an dem vom Amt fir Gemeinden und Raumordnung (AGR) durchgefihrten Wettbe
AAttraktivierung vnoder Qadifikation evindeem fGrobkanzept mit diverserR a
Massnahmen (Aufhebung von Fussgéngerbereich und Strasse zur Verkehrsberuhigung, Begrir
Brunnen, Kulilireff, Huttumobil, fimfeff etc.) erarbeitet. Es liegt keine Kostenschatzung vor. Das
Projekkam beim Wettbewerb nicht in die engere Wahl.

9. Vorschlage an die Planungskommission (AGV, 23. Juli 1999)
Die Arbeitsgruppe Verkehr hat zum Ziel, Varianten fir das Verkehrssystem im Zenttamsgebiets zt
wickeln.

Sie untersucht dendastand und drei aitgive Varianten (EinHalht, Einbahn Multifunktional,
Ortsnahe Unffaing) auf die dafir notwendigen baulichen Veranderungendihihbdfuteile.

Die Arbeitsgruppe empfiehlt dem Gemeinderat
(Gst und West). In einem Detailkonzept wird aufgezeigt, wie die Einbahnvariante angegangen we
kann. Die Gemeindestrasse (Hofmattstrasse) musste bei dieser Variante zur Kantonsstrasse gen
werden. Da grundsatzlich jede Gemeinde nur Anspruch aiginsstease hat, muss abgeklart
werden ob dies mdglich ist. Die Kosten fiir diese Variante sind nicht bekannt. Der Mehrverkehr ar
Hofmattstrasse erfordert im Bereich der Schulh&nabmdagevtl. TempeZ8ae).

Die grossen Umfahrungen sind karzfri g ni cht real i stisch. Es wi
die erforderlichen Freihalteraume planungsrechtlich zu sichern. Die Arbeitsgruppe Verkehr empf
das Projekt AEinbahnverkehr i m S tistedbar ward) , we l

weiterzuveltéen und eine Machbarkeitsstudie mit Kostenschatzung durchzuftihren.



10. Diplomarbeit HFBern zum Verkehr im Kern von Huttwil (St. Kummer/A. Fadda, 1999)

Il m Rahmen der Diplomarbeit ANe uersenVeeschiece hr s k o
ne Einbahnregimes in der BahmibHofmattstrasse untersucht. Nach einem Vergleich-dreier Var
anten (Akonsequente Einbahnl®°sungfi, Aoffene
am besten beurtei Intgei \zaur ieainnteem AgVeerr ekreehlrlseunml| R
Variante basiert auf der Idee, den Durchgangsverkehr (und somit den Schwerverlse?) aus dem Ot
ntrum weg auf die Hofmattstrasseegemefdurch den Rickbau der Bahnhofstrasse und der Markt-
gasse (Ribterungen, Markierungen, Baume, Poller, zahlreiche Fussgangerstreifen) soll auf der he
gen Hauptachse eine starke Verkehrsberuhigung erzielt werden. Die Kosten werden auf rund 1,2
Frankene&schatzt.

11. Gefahrenstellen auf dem Schulweg, GemeindelHbfitwDezember 1999)

Die Schweizerische Beratungsstelle fir Unfallverhitung (bfu) beurteilt aufgrund einer Besichtigung
Gesprachen mit Vertretern der Gemeinde Huttwil neun potenzielle Gefahrenstellen auf Schulweg
Huttwil. Sie ortet an funfeBtélandlungsbedarf. Kostenschatzungen fur die Sanierung ldieser neura
gischen Punktegen nicht vor.

12. Umfahrungsstrassen Hutt@iGenerelles Projekt 2000 (Bauamt Huttwil, Marz 2000)

Das Bauamt Huttwil studiert mehrere, technisch machbare Liniemd$stchstsm (Grassu
fahrung Nord, Grossumfahrung Sud, Nahumfahrung NotupNgl8irdjaAusgegangen wird von
einer nickkreuzungsfreien Strasse mit 80 km/h.

Die Kosten fiur die Grossumfahrung Nord wurden auf 33 Mio. Franken, fir die Grossuwmfahrung S
20 Mio. Franken und fur eine Nahumfahrung auf 16 Miedetditken g

13. Verkehrskonzept (Einwohnergemeinde Huttwil, Gemeinderat, K6S; Januar 2002)

Das Konzept regelt die Parkierung bei Anlassen in Huttwil. Es unterteilt die Anlasse ,n vier Kategc
regelt Zustandigkeiten und Ablaufe bei der Bearbeitung von Gesuchen fur die Duraifihrung eines
lasses, legt die Gebuhren fest und listet alle Parkierungemaglidéhtteil auf.

3.2 Visueller Uberblick Verkehr Huttwil

Da die bisherigen Arbeitemllem in schriftlicher Form vorliegen und im Uberblick nicht-leicht durc
schaubar sind, wurde ein zusammenhangendender visueller Uberblick hergdataditi(vgl. Abbi
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Abbildung 1: Uberblick Verkehr Huttwil

Legende:
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4. \Was wben wir?

4.1 Leitbild der Gemeinde und gesamtheitliche Optik als Richtschnur

Die Gemeinde Huttwil verfligt Ubkeithiid (Leitbild der Einwohnergemeinde, 1997), welches als
Richtschnur fur die Gedem=ntwicklung dient und die wesentlichen Ziele Dreré&gsheinde
strebt unter anderelgdnde Zielsetzungen an:

1 Ausstrahlung Huttwils als lebenswertes, prosperierendes Stadtchen
1 Steigerung der Finanzkraft der Gemeinde

1 Erh6hung der Einwohnerzahl um durchschnittlich ein halbes Prozent pro Jahr

1 Ausgestaltuduttwils als attraktiver Arheits Wohnort infolge fortschrittlichear@urgpl

1 Rucksichtnahme und Schutz schwacher Verkehrsteilnehmerinnen, insbesondere von Fussc
gerlnnen, Radfahrerinnen und Rollstuhlfahrerinnen

Diese Ziele machen deutlich, dakshv&fragen in Huttwil nicht isoliert, sondern aasasiier

heitlichen Optiku betrachten sind. Neue Verkehrsldsungen haben dem Schutz skélwaeher Ve
teilnehmer, der angestrebteshinly der Einwohnerzahl, der Stellung Huttwils alsnérbéiis

nort, dem Finanzhaushalt sowie dem gewinschten Bild, das von Huttwil vermittelttwerden soll,
nung zu tragen. Dartber hinaus gilt es, die Massstéablichkeit zu wahren und dem Ort angemessen
sungen zu finden. Ausgehend von diesen kommunalen Iseilplardierangesprochenen Ve
kehrsprobleme angegangen und die Verkehrssituation sgesatiil/erbessert werden.

4.2 Entwicklungsziele der Gemeinde nach Bereichen

4.2.1 Entwicklungsziele Bevélkerung / Wirtschaft

Stellung als Subregionalzentrum wahren
Huttwiwill seine Stellung als Subregionalzentrum wahsbhaued. au

Wohnstadtli und Arbeitsort im Griinen

Huttwil will ein attraktiver Arbeids\WWohnort mit den kombinierten Vorteilen von Stadt und Land sein.
Damit soll die Abwanderung von qualifzieeieskraften verhindert werden.

Naherholungsgebiet und Sportanlagen vor der Haustire

Huttwil will die intakte Landschaft und das ideale Umfeld fur Erholung, Freizeit und Sport als vielfél
Naherblungsraum vermehrt bekannt machen.

Einwohnerzahl éhen
Huttwil will die Zahl seiner Einwohner massvoll erhéhen.



4.2.2 Entwicklungsziele Nutzung

Forderung des Gewerbes

Huttwil will das ansassige Gewerbe fordern und durch gute wirtschaftliche Rahmenbedingungen di
raussetzungen fir ein qualitatives unatiuesititirtschaftliches Wachstum schaffen. [l2arit so
Huttwil neue Arlspititze geschaffen werden.

4.2.3 Entwicklungsziele Verkehr

Negative Auswirkungen des Verkehrs mindern

Huttwil ist nicht nur Arpait®hnund Einkaufsort, sondern auch Verkemdssomit auf guterVe
kehrsverbindungen angewiesen. Die negativen Auswirkungen des Verkehrs sollen jedoch gemi
werden.

1 Die Gefahrenstellen im Verkehrsnetz, namentlich auf Schulwegen, sind zu eliminieren unc
sanieren. Dies beildiagefahrliche Stsanquerungen flr Fussganger als auch ungesicherte
Bahnibergange. Es sollen sichere, attraktive Fussgihgeyeerbeschaffen werden.

1 Die Larmbelastung durch den Verkehr ist zu bek&dmpfen, indem der Verkehr verlangsamt \
oder Larmschatassnahmen gaffen werden.

Koexistenz statt Dominanz

Huttwil strebt ein Miteinander anstatt ein Gegeneinander der verschiedenen Verkatiedarten und
an. Die starkeren Verkehrsteilnehmer verhalten sich den Schwacheren gegenuber ricksichtsvoll
nehmen ihre Eiyeratwortung wabhr.

Forderung des o6ffentlichen Verkehrs/Aufwertung des Bahnhofs

Huttwil will den offentlichen Verkehr fordern. Der 6ffentliche Verkehr ist umweltfreundlich und ste
Huttwil einen beachtlichen Anteil der Arbeitsplatze. Die Glernoschenen mit der Regionalve

kehr Mittelland AG den Bahnhof und dessen Umfeld aufwerten und gute Schnittstellen zwischen
offentlichen undvaten Verkehr schaffen.

Verkehrserschliessung von Neubaugebieten sicherstellen

Huttwil will bei Neubaugebider Verkehrserschliessung von Beginn an hohe Aufmerksamkeit sche
ken und neue Gebiete nur dann einzonen, wenn die finanziellen Auswirkungen der Erschliessunc
geregelt sind.

4.2.4 Entwicklungsziele Finanzen

Sanierung des kommunalen Finanzhaushaltes

Huttw will seinen Finanzhaushalt ins Gleichgewicht bringen und dadurch zur Standprtattraktivitat
tragen.

Ressourcen zielgerichtet einsetzen

Huttwil will seine finanziellen Ressourcen zielgerichtet und mit einem optikadEn Nutzen
Verhéltnis eirtgen
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4.3 Zielhierarchie Gemeinde

Aus den vorgenannten Entwicklungszielen ergibt sich folgende Zielhierarchie:

A Die Stellung Huttwils als Subregionalzentrum, Wohnstadtli und Arbeitsort im G
sowie als Naherholungsgebiet ist zu wahren und auszubauen

Al Erhéhung der Einwohnerzahl

A2 Ausreichend Bauland an attraktiver Lage

A3 Gute Erschliessung der \¢etbiete

A4 Attraktivierung des 6ffentlichen Raumes und der Kernzone
A5 Verstetigung des Verkehrs

A6 Vermarktung von Standortvorteilen

B Huttwil ist als Wirtschaftsstandort zu erhalten und fordern

Bl Ausreichende Anzahl von Parkplatzen auf dem Gesagitetegebiet
B2 Gute Zufahrten fir Gewerbe und Industrie
B3 Optimale Zund Wegfahrten fir Geschaftskunden

C Huttwil ist mit dem 6ffentlichen und privaten Verkehr gut erschlossen, bietet eif
Verkehssicherheit und strebt ein riicksichtsvollegeMander im Verkehr an

C1 Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir Fussganged, Met&ahrer undutofahrer
C2 Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir Schiler

C3 Verbesserung der Umweltqualitat (Larm und Luft)

C4 Forderung des offentlichen \ferkeh

C5 Bessere Umsteigebeziehungen im Bahnhof

C6 Bessere Einhaltung der Geschwindigkeitsvorschriften fir den motorisierten Ve

D Huttwil hat einen gesunden, ausgeglichenen Finanzhaushalt und setzt seirle fi
len Mittel optnal ein

D1 Trotz knajgp Finanzen nicht vor den Problemen kapitulieren, sondern aktiv wer
D2 Uberkommunale umnegionale Zusammenarbeitsformen férdern




4.4 Ziele der Regionalverkehr Mittelland AG und des Kantons Bern

Die Regionalverkehr Mittelland AG und der Kanton Bern verfolgen eigenet&ialejsaiersich
denjenigen der Gemeinde Huttwil stark Gberschneiden.

Die Regionalverkehr Mittelland AG will:
Die ungesicherten Bahnibergange sichern (saniauémebeer).

Den Bahnhof Huttwil und sein Umfeld fur die Bahnkunden und Bewohner Huf
gestalten.

Den veralteten Bahnhof Huttwil erneuern und umba2@ba2009
Huttwil an dasB&ahnnetz (von Bern und Luzern) anbinden (ab Dezember 2004)

Der Kanton Bern will:

Die Ortsdurchfahrt Huttwil im Rahmen des Teilstrassensanierungsprograain
mass Larmschutzvdnong larmsanieren.

Die Kantonsstrasse 244 (Langéhittalil) in eine Hauptstrasse aufklassieren
kanbnalem Richtplan,9daahme B_07).

5. Welche Ldsungen sind moglich?

5.1 Rahmenbedingungen

In den bestehenden Unterlagen zur Verkehrsplanung Huttwil sind bereits verschiedenste Losung
schéige enthalten, die sich allerdeiigeise widersprechen. Es ist daher wichtig, die Arbeiten bereits
frihzeig auf finanzierbare Losungsansatze auszurichten.

Die Finanzen der Gemeinde Huttwil schranken die Wahl mdglicher Losungen betréehtlich ein. Die
meinde Huttwil hat mit dem Redahsuhpluss 2001 zum dritten Mal in Folgdlameehibetrag
ausweisen mussen. Dieser betragt zurzeit Fr-.95810@8s Finanzplan mit Sanierungsimassna

men 2002006 sollte es moglich sein, den Bilanzfehlbetrag per 31. Dezember 2002uvollstdndig ab
tragen. Dennoch wird mit einer Zunahme der Verschuldung in den néachsten Jahren gerechnet.

Bei baulichen Massnahmen im Verkehrsbereich kann von folgenden Richtwerten fle-die Kosten au
gangen ween:
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Massnahme Kosten
Verkehrskreisel Fr. 250'000his750'000.
StrassefBahnunterfihrung (flir Fahrzeuge) Fr. 2'500'00Mis 3'000'0G0.
Fussgangerschutzinsel Fr. 100'000 bis 200'900,
Sanierung Niveaulbergang Bahn/Strassei@ref) Ba rund Fr. 500'000.
Ortsumfahrung Huttwil Fr. 16'000'00®is33'000'000.

Werden diese Kostengréssen dem Investitionsprogr2006 2edZsemeinde Huttwil gegenibe
gestellt, so zeigt sich ein stark eingeschrankter Handlungsspielraum aufgrund der veflgbaren fina
len Ressourcen. Fir die Jahre2ZZ@@&2sindn Investitionsprogramm insgesamt Fr. 862i000.

Fr. 160'00Qoro Jahr fur Projekte des Richtplans eingestellt.

Als weitere Rahmenbedingungen gelten, dass alle Schulhauser von Huttwil im Stden liegen und
sere Neueinzonungemngsain Sgdhadaing WeknAWHuzruonondpea
in Bezug auickere Schulwege und die gute Erschliessung von Neubaugebieten relevant.

Im Folgenden werden mdgliche Losungsansatze zur Diskussion gestellt.

5.2 Diskussion mdglicher Lésungsansatze

5.2.1 Einbahnl8ung im Ortszentrum

In den bisherigen Arbeiten wird mehrfach vorgeschlagen, das vom Verkehr stark belastete Zentru
entlasten, indem der Verkehr auf zwei einbahnig befahrene Strassen verteilt wird. Mit dieser Einba
sung werden ebenfalls baulichedéetingen wie Kreisel, Oberflachenveranderungen, Abbruch von
Liegenschaften usw. empfohlen. Diese Einbahnlésung im Stadtlikern Uber die Hofmattstrasse un
Bahnhofstrassetei folgende fond Nachteile:

Vorteile:
Sichere Strassenquerung fur Fygsgda der Verkehr nur aus einer Richtung kommt
Erhohte Sicherheit an der Kantonsstrasse durch Halbierung des Verkehrsaufkommens
Verminderung der Larmbelastung entlang der Kantonsstrasse

Nachteile:
Hohere Geschwindigkeiten beim motorisierten Verkehr
Zwang fur Strassenbenutzer, Umwege zu fahren
Maglicherweise langwierige Einspracheverhandlungen durch Einsprachen von Anwohnern de!
Hofmattstrasse. Das Projekt wird dadaégiestaund blockiert.
Jede Gemeinde hat Anreclaimefantonsstrasse
Problematise Durchfahrt via Hofmattstrasse fiir lange Lastwagen
Nahe gelegene Schulhauser (Hofmattstrasse, Oberdorf) und Kindergarten
Bei Marktsituation suboptimal
Hohe Kosten (bauliche Veranderungen, mogliche Einsprachen usw.)
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Die Gegenuberstellung derwidr Nahteile dieser Losung hat gezeigt, dass die Nachtede tUberwi
gen. Nichtsdestotrgtdlen die Machbarkeit sowie die Konsequenzen einer Einbahnlésung gepruf
weaden, da diese einem oft genannten Wunsch aus der Bevélkerung entspricht.

5.2.2 Umfahrung Huttwil
Baserend auf Variantenstudien zu einer Umfahrungsstrasse in HuBia (Ndrdmfahrung,
Umfahrung Langete) kbnnen folgendad/blachie genannt werden:

Vorteile:
Hohere Verkehrssicherheit im Stadtlikern infolge geringerem Verkehrsaufkommens
Ertlastung des Stadtlikerns vom Durchgangsverkehr
Abnehmende Larmbelastung im Stadtli

Nachteile:
Hohe Kosten (483 Mio. Franken)
Negative Auswirkungen auf das Gewerbe (Umsatzeinbussen)
Fehlende Aktivitat i m Z ebregionalzentrrdinfrage s St 2 d
Ausldsen von Folgereaktionen (Problemverlagerung in die nachste Ortschaft, Forderung nach
Umfahrung im@eren Gemeinden)

Zur Realisierung einer Umfahrungsstrasse muss die Gemeinde dem Kanton einen Antrag stellen
einen Bedfirisnachweis fur die Strasse liefern. So kann dieses Projekt in das kantonale Strassenb:
programm aufgemoen werden. Ein derartiges Projekt ist aus Sicht des Kantons allerdings nur dan
sinnvoll, wenn die Strasse zur subventionsberechtigten Buadédatsissewird.

Die Abwagung der-\fmd Nachteile einer Umfahrungsstrasse ergibt, dass digbéaciagia.
Umfahrungsstrassen stellen primar Lésungen fir den Durchgangsverkehr dar. Rund drei Viertel
Verkehrsaufkommens im Zentrum von Huttwil j edoch Ahausgemacht f.
Huttwil A soll nicht weiterverfolgt werden.
2009) kann allenfalls der fur eine Umfahrung noétige Verkehrsraum durch die Ausschiidung von Fri
terdume sichegestellt werden.

5.2.3 Tieflage der Bahn

Mit dem Ziel, die trennende Wirkung der Bahn zu Gberwinden und die zahlreichen Niveaulberg:
aufzuheben, wurden verschiedene Moglichkeiten einer Tieflage der Bahn im Zentrumn-von Huttwil €
iert. Ein moglichedsungskonzept sieht vor, die Gleisanlagen im Bahnhofbereich um kinige Meter a
zusenken und einen Tunnel zu bauen. Diese Losung steht jedoch aufgrund der hahien Realisiert
kosten (Uber 100 Mio. Franken) ausseri@iskuss

5.2.4 Parkplatzfreier Brunnenplatz

ImRahmen der Attraktivierung der Kernzone wurde die Aufhebung der Parkplatze rauf dem Bruni
platz voeschlagen.

Diese L6sung widerspricht dem Ziel, das in Huttwil ansdssige Gewerbe zu férdern dad gentigend |
pize zur Verf¢iggun®Pazkpsmelzferi eDaB8rRnmojeakbtl ad:

5.2.5 Sanierung ungesicherter Bahniibergange

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit in Huttwil sollen Gefahrenstellen im Verkehrsnetz sukzessiv
miniert und saniert werden. Darunter fallt auch diegSargesicherter Niveaulbergange, welche
immer wieder zu schweren Unféllen fuhren. Die Sanierung von gefahrlichen Bahniibergangen is
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Losung anzustreben. Die Umsetzung dieser Losung ist mitunter von Ubergeordnaten Rahmenb:
gungen (finanzielle Beinilfes Bundes) abiig.

5.2.6 Bahnunterfihrungen

Um den Norden Huttwils besser an den sidlich der Eisenbahn gelegenen Teil anzubinden und Ni\
Ubergange aufzuheben, wurden bisher zahlreiche Varianten fur Bahnunterfiihrungan studiert und
gebracht. Vor allder Huttwiler Stiidhang muss verkehrlich besser erschlossen werden, da dort gross
Ballandreserven liegen und zurzeit eine rege Bautatigkeit stattfindet. Bahnunterfihrungen verbes
die Anbindung und ersetzen Nivegaibe, sind allerdings kostspielig.

5.2.7 Attraktivierung Kernzone und Bahnhof

Die Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes in der Kernzone und im Bahnhof soll gesteigert werden
der Attraktivierung von Kernzone und Bahnhof erhdht sich zum einen die Attraktivitat der ansass
Detailhnandelsge&afte. Zum andern kann auch die Verkehrssicherheit verbessert werilen. Dieser L
sungsesatz ist weiterzuverfolgen.

5.2.8 Verkehrserhebung Huttwil

Die Verkehrsbeziehungen in Huttwil (Durchgangsverkehr, Verkehr in den Quartieren, Verkehr
Nordteil zum Sudteit ¥uttwil und umgekehrt etc.) sollen mittels einer Verkehrszahlung systematisc
und dethii ert erfasst werden. Die aktuell en Dat ¢
Grundlage fur Verkehrsmdmsea.

Von diesem Losungsansatz wird Abstexmdngen, da bereits Verkehrszahlungen in Huttsvil durchg
fuhrt wurden und von anderen, dhnlichen Gemeinden auf Huttwil geschlossen werden kann. Eine
kehrserhebung ist zudem mit hohen Kosten verbunden.

6. Welche Lésungen wahlen wir?

Mogliche Lésungen komme dann in Frage, wenn:
1. sie dem finanziellen Rahmen der Gemeinde entsprechen

2. sie mit den Zielsetzungen der Gemeinde, der Regionalverkehr Mittelland AG und des Kant
Ubereinstimen

3. sie ein hohes Kostdutzer/erhaltnis aufweisen
4. deren Machbarkeit deggeist.

Durch einen Richtplan mit Massnahmenblattern werden Umsetzungsschritte sowie die Koordinatio
Vorhaben aufgezeigt und gewahrleistet (siehe Teil D: Massnahmenblatter). Aufgabed obiger Vorg
und der Problemlagetwet diezwiem Hreoj péstelf: aXdt leumn

6.1 TP 1: Verkehrsverstetigung im Stadtli/Attraktivierung Kernzone und Bahnhof
Im Stadtlizentrum von Huttwil soll der Verkehr fliissig gefiihrt werden. Dies wird mit einer Versteti

erreicht. Mit Vergatig des Verkehrs ist eine langsame, aber mdglichst gleichméssige Durchfaht
gemeint (vgl. Aldoing 2).
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Abbildung 2: Verstetigung des Verkehrs

DieVerstetigungimfasst:

1. Sanftes Beschleunigen. Flache Beschleunigungskurve nach Stdrungen rikelstetigen Ve
fluss.

2. Konstante Geschwindigkeit. Mininale Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Reisegeschwin
keit und Minimalgeschwindigkeit beim Abbremsen und Wiederbeschleunigen (Verlangsam
statt Stopp).

3. Wenig Stérungen. Die Stérungen im Verkehrsflussgdolest wenige Fahrzeugefbetre
fen.

Dies wird durch gestalterische Massnahmen, welche die Fahrbahn optisch verengen, und durch |
che Massnahmen wie Trott oi/Stadlisirands, Kreigel, Uinkéa t t e |
biegespur etc. errgidie Kernzone soll dem Verkehhstaiireplrbar gemacht werden.

Die Verstetigung des Verkehrsflusses hat eine Reduktienmtkt Liibalastung sowie eirie Erh
hung der Verkehrssicherheit zur Folge. Dadurch soll das Zentrum als Einkeuigemaxtrbakt
werden.

Es sollen keine Tempobeschrankungen mittels Signalisation vorgenommen werdenn-da diese ohn
terstitzade Massnahmen wenig sinnvoll sind. Ziel ist ein ricksichtsvolles Miteinander der starken
schwachen Verkehrsteilnehmer.

Rund dr i Viertel des Verkehrsauf kommens 4in Hut
/Quellverkehr). Nicht so sehr die Verkehrsmenge (DTV) als vielmehr die Verkehrsspitzen und der
Anteil des Schwethrs sind problematisch.

6.2 TP 2: NorbudQuerung/Sanierung Bahniibergange

Zur besseren Anbindung von WatdSudteil Huttwils soll eine zuséatzliche Quaksiary werden.

Im Osten Huttwils ist die Anbindung veardo&didteil gut und steht deshalb nicht zur Diskussion.
Die Querung soll entweateZentrum (beim Bahnhof) oder im Westen (Haberen) liegen. Aufgrund de
hohen Kosten einer Unterfihrung im Zentrum steht eine Querung im Westen (Bereich von Bahnhc
Héaberen) im Vordergrund. Fur die Standortwah| eBieQuerding missen die \ledteea-

hungen in Huttwil untersudienweso dass die Querung am richtigen Ort zu liegen kommt.
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Im Rahmen der Standortwahl und Realisierung ebédNending sollen die ungesicherten
Bahniibergange in die Uberlegungen miteinbezogen werdenh&elsirm sichern odemaufz

heben. Das im Rahmen des Bahnhofumbaus der Regionalverkehr Mittelland AG geplante Uberho
uber die Spitalstrasse hinaus steht in Konflikt mit dem Niveauubergang Spitalstrasse.

Die massvolle finanzielle Beteiligurfsideangbewohner an einer besseren Erschliessung des
Sidhangs mittels privattiedier Vertrage ist sorgfaltig zu erwagen, auch wenn dies bis anhin in Hutt-
wil nicht praktiziert wurde. Im Zusammenhang damit sollen die Kosten und Ertrage (Steuern), we
Neauzuziiger bewirken, gegenseitig aufgerechnet werden. Die Gemeinde hat lediglich die Basi
schlissung (vgl. Abbildung 3) von Wohngebieten sicherzustellen. Die Hauszufahrt ist Sache der H:s
eigetumer und die Detailerschliessung soll von beiden ferdenieAliféallige finanzielle Beitrage

der Anwohner miussen zweckgebunden sein und sollen nicht in die allgemeine Gemeindekasse

BAasige RIHLIESTLUUG

A TL -
JETAILELCHLIESTULG

W

HRALVFLUT A RS

BADISERICHLIESSUNG

OLTyersTRASE <

sen.

Abbildung 3: Beispiel fur Erschliessungsarten

6.3 Erste sichtbare Tat

Al's erste sichtbareilTmtsadlelserPrdije kMac AZa kkeif
einer Einbahnlésung geprift werden, um einem oft genannten Wunsch aus der Bévolkerung zu
sprechen. Es soll aafrjgt werden, welche Konsequenzen der Einbahnverkehr hat betreffend

Kosten

Larmschutz

Markt

Weglangen

Anwohnerschaft
Verkehrssicherheit fir Schulwege
Parkplatzsituation

Velosituation

etc.
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Der Versuch soll mit wenig Aufwand und mdglichst ginstig wahrend einer Periode von ca. 3 Mor
durchgefuhrt und sorgfaltig begleitet werden. Die @ignalisatien nur provisorisch aufgestellt

und kénnen nach dem Versuch problemlos entfernt werden. Uber welche Strassen der Verkehr |
gefuhrt werden soll, ist noch auszuarbeiten. Sehr grosser Wert soll in diesem Zusammenhang at
Sicherheit gelegtraen.

7. Wie setzen wir die gewahlte Losung um?

Zur Umsetzung der gewahlten Losung dienen Massnahmenblatter (Teil D). Sie sind ein Aufgabe
mit den konkreten Umsetzungsschritten in die Zukunft. In einem Massnahmenblatt wird festgelegt
wann und miem welche Massnahme zu welchen Kosten und mit welchegréfigrusglle

8. Wie stellen wir den Erfolg sicher?

8.1 Verbindlichkeit des Richtplans

Der Richtplan ist ein bewahrtes Instrument der Raumplanung. Im Gegensatz zu den Nutzungsplé
die grundeigémerverbindlich sind, ist der Richtplan verwaltungsanweisend, d.h. erastellt ein Aufg
benheft fir die kantonale und kommunale Verwaltung dar. Er ist somit fur die einzelren Grundeig
mer nicht verbindlich. Gemass Art. 68 des Baugesetzes des Kdirtnas Bech weitere Partner

und Ansstellen einbezogen werden. Mit deren Zustimmung ist der Richtplan fur alle beteiligten Par
verbindlich, wobei die Verbindlichkeit je nach Stand der Koordination abgestuft ist (ViBrorientierung.
schengebnis, Festtzung).

8.2 Umsetzung des Richtplans

Die Genehmigung des Richtplans setzt den Schlusspunkt unter die Ausarbeitung und ist der Aufta
die Umsetzung. Die laufende Nachfiihrung umfasst die Aufnahme neuer Vorhaben, das Aussche
erledigter oder Uberhdtédgaben und Anpassungen im Sinne einer roiendgn Pl
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Teil C: RichtplarKarte

9. RichtplarKarte

Nachfolgende Karte (Abbildung 4) gibt einen groben Uberblick tiber vorgesehene Massnahmen
Nummerierung entspricht den Nummern der Massnaheie)v@ieTKarte umfasst nicht alle
MassnBmen, denn manche Massnahmen betreffen das gesamte Gemeindegebiet und lassen s
deshalb nicht eindeutig lokalisieren. Die Karte zeigt eine Haufunrmaen MueBsiehofgebiet.

"'f'jflﬁ’: 1

Abbildung 4: Richtghaarte

Legende:

1 Verkehrserschliessung Bahnhof Huttwil und neue Bahnhofplatzgestaltung

2 Sanierung Bahnibergange

4 Punktuelle Verstetigung des Verkehrs und Larmschutzmassnahmen auf der Ke
5 Erste sichtbare Tat (Prifung Einbahnverkehr)

6 Realigerung einer beispielhaften Strassenquerung

10 Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Bahnhof Huttwil

11 Machbarkeitsstudie ANutzungsverdich
13  Verkehr in den Quartieren

14 Nutzung der Ribimatte fir eine Pari§fRide

15 Prufung Bediidreines Uberholgleises im Bahnhof Huttwil

18 Uberprifung Verkehrssicherheit Eriswilstrasse

19 Erstellung Trottoir SonnhaBenneggstrasse

20 Rechtsvortritt Flurweg und Blumenweg

Detailliertere Karten zum Richtplan finden sich bei den eisnahereMdsttern.
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Tell D: Massnahmenteil

10.Massnahmen
Die Massnahmenblatter enthalten die konkreten Umsetzungsschritte fur die Zukunft. Zur Umset

dieser Bausteine sollen die Finanzierung, Zustandigkeiten und Vorgehensweisen geweit mdglich
bindlicheltgelegt werden.

10.1 Massnahmen im Uberblick

Nr. Verkehrserschliessung Bahnhof Huttwil und neue Bahnhofplatzgestaltung

Nr. Sanierung Bahnibergange

1
2

Nr. 3 |Neue Querung der Bahnlinie im Zentrum oder im Westen Huttwils
4

Nr. Punktuelle Verstetigung dagelirs und Realisierung von Larmschutzmassnahm

Kantonsstrasse

Nr.5 |[Erste sichtbare Tat des Projekts AZ

Nr. 6 |Realisierung einer beispielhaften Strassenquerung

Nr. 7 |Inforadar

Nr. 8 | Standortbestimmuirmger Bedurfnisse und Notwendigkeit einer Ortsumfahrung Hi#
fung von Freihalteraumen

Nr. 9 |Konzept zur finanziellen Mitbeteiligung der Grundeigentimer an den Ersiemiesg
zur Mehrwertabschépfung bei Umzonungen

Nr. 10| ESP Bahnhof it

Nr.11|Machbar kei tsstudie ANutzungsverdich

Nr. 12| Ortsentwicklung Huttwil

Nr. 13| Verkehr in den Quartieren

Nr. 14| Nutzung der Ribimatte fur eine Paré§fade

Nr. 15| Prifung Bedurfnis eines Uberholgleises im Bahrihof Huttwi

Nr. 16| Sicherheit im o6ffentlichen Raum

Nr. 17| Werbung fir den Standort Huttwil

Nr. 18| Uberpriifung Verkehrssicherheit Eriswilstrasse

Nr. 19| Prifung Erstellung eines Trottoirs SonBaltdeggstrasse

Nr. 20| Rechtsvortritt Flurweg und Blumenweg
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10.2 Erauterungen der Massnahmenblatter

DieMassnahmenblattemd so aufgebaut, dass auf einfache Artimabkhgolist, wer was w
und wie machen seik viel die bezeichnete Massnahme allenfalls kosten darf, und wi
und Abhangigkeiten zu amderejekterebtehen (vgl. Abbildung 5).

10

11

12

13

Die Kopfzeile enthalttieder Massnahmend da®atunder letzten Nachfuhrung.
DerGegenstander Massnahme wird angefuhrt.
Es folgen diielsetzungedes Vorbens.

Als wesentliche organrsstbhe Angaben werdenb&lteiligten Stellemnerhalb und s
serhalb der Verwaltung aufgefuhrt und es ist angegebEedearfidreindiegt. Ist be
einem Vorhaben eine externe Stelle oder Organisation federfuhrend, ist zuder
partner veerhnet.

Als Produktwird das Resultat der Massnahme naher umschrieben die genat
Masnahme néher erlautert.

Dieser Abschnitt gibt Auskunft Ubéodgkenund die nachst8ahritte
DieRealisierungeigt, in welchem Zeitraum deulyader Masdmae vorgesehen ist.

DerStand der Koordinatiareigt, inwieweit die gegenseitigen Absprachen gedi
und welche Verbindlichkeit die Koordination erreicht hat. Die einzelnen Mas
werden periodisch nachgefihrt, entsgretda Fortschreiten der Koordinatiomn<
mer umfassenderen Einverstandnis der Beteiligten. Verbindlich heisst in dies
hang, dass die Beteiligten an den jeweiligen Stand der Koordination gebunc
wird zwischen einer Festsetzurgmeiwischenergebnis und einer Vororientieru
scheden.

Die RubrikdfinanzplanKostenteileundKostenanteijeben Auskunft Gber alle fina
len Eckwerte und Vereinbarungen. Neben dem Kostendach der Massnahme
weiligen Betrage uhteile der beteiligten Partner aufgefiihrt und auch darges
Betrage in deinBnzplanung reserviert sind.

Hier wird beschrieben, welche QuerbabtigagigkeitemndZielkonfliktezu andere
Masnahmen oder Planungsvorhaben bestehendarditvimgegangen wird.

Das Massnahmenblatt gibt bloss eine Ubersicht (iber die wesentlichen Eckise
atze. Hier werden deshalb alle relevamtedlagendokumenteufgelistet, die im-.
sammenhang mit der jeweiligen Massnahme vorhanden sind.

In diesem Abschnitt werden die Kriterien und Indikatoetraling(Erfolgskontrol
genannt.
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RICHTPLAN ZUKUNFT HUTT}

Massnahme Nr. 1

Gegenstand:
2
Zielsetzung:
3
Beteiligte Partner/Stellen: 4 Federfuhrung: 5
A Geneinde Huttwil
A Kanton Bern
é\ RM AG
A Dritte
Produkt:
6
Vorgehen / Nachste Schritte:
7
Realisierung: 8 Finanzplan:
A Sofortmassnahnés 2003 Gesamtaufwand (Kostendach) 100 %
A Kurzfristig 2005 2009
A Mittelfristig 20102014 ]
%
10 %
L %
Stand der Koordination: 9
A Vororientierung ]
A Zwischenergebnis Kostenanteil:
A Festsetzung im Voranschlag / Budget

im Finanzplan

Abhangigkeiten / Zielkonfliktel 1

Grundlagen: 12

Controlling (Kriterien / Indikatoren): 13

Abbildung 5: Beispiel eines Massnahtasnblat

Stand: 00.00.2003




RICHTPLAN ZUKUNFT HUTT)

Massnahme Nr. 1

Stand: 12.5.2003

Gegenstand: Verkehrserschliessung Bahnhof Huttwil und neue Bahnhofplatzgestaltung

Zielsetzung:

- Konzept fir die optimale Erschliessung des Bahnhofs fur die verschiedéqeuzzgenu

parkierer, Langzeitparkierer, Fugsagd/elofahrer, Publicar etc.)
- optimale Umsteigeverhaltnisse Bahn/Bus
- geregelte Eiond Ausfahrten in die Kantonsstrasse

- Optimierung Park & Ride / Bike & Ride mit Einbezug der Ribimatte fkiekemgzeitpa

- kurzer und attraktiver Zugang ab Ribimatte zum Bahnhof
- Prufen des Bedurfnisses des Glterumschlags

Beteiligte Partner/Stellen:

| Gemeinde Huttwil
| Kanton Bern
| RM AG

A Dritte

Federfuhrung: RM AG

offentlicher Raum.

Projektstudie Nehrserschliessung Bahnhof Huttwil, zwischen Gleisen und Bahnhof
Bereich des Aufnahmegebaudes und des Zuganges, besteht ein attraktiver, fussga

Vorgehen / Nachste Schritte:

1. Verkehrserschliessung Bditttwil
2. Vorprojekt (2003/2004) mit Kostenerhartung

3. Umsetzung (2004/2005)

Realisierung
| Sofortmassnahnbés 2003
Vorprojekt
| Kurzfristig 20041 2009
Umsetzung
A Mittelfristig 20102014
A Unbestimmt
Stand der Koordination:
A \ororientierung
A Zwischenergebnis
| Festsetzung

Finanzplan:
Gesamtaufwand (Kostendach) 100 %

Kostenteiler:

Kanton ca. 30 %
RM AG ca. 70 %
Gemeindebeitrag: Land fur %

Park&Ride in der Ribimatte

Kostenanteil:
im Voranschlag / Budget
im Finanzplan

Fr. 800'000.

Fr. 250'000.
Fr. 550'000.
Fro ...

Abhangigkeiten / Zielkonflikte:
Massnahmenbl 2t
Nr. 4 (Verstet

14
Zone

ter Nr .

igung) ; mi t

(P&R Ri Itinmgdit
Pl anun

Grundlagen: Skizze auf Rickseite

Controlling (Kriterien / Indikatoren):

23



7 oobooos = 4

//

am 148 45
I

4 ¥
TS 637.730 m OM.
E

I3 NIVARINA

IYININd + SN

24



RICHTPLAN ZUKUNFT HUTT\Massnahme Nr. 2 Stand: 12.5.2003

Gegenstand: Sanierung Bahnibergénge

Zielsetzung: Alle ungesicherten Bahniibergénge auf dem Gemeindegebiesbluasdhsiid mdoglich
aufgehoben (entweder ersatzlos oder durch entsprechende Ersatzmassnahmen) g

Beteiligte Partner/Stellen: Federfuhrung: RM AG

| Gemeinde Huttwil
| Kanton Bern
| RM AG

| Bund (BAV)

Produkt: Alle Bahriergange sind sicher.

Vorgehen / Nachste Schritte:

Vorarbeiten durch die RM AG bereits gestartet

Sofortmasshahmen: Bahniibergénge (Velo/Gehwege), welche ersatzlos aufgehebeé
nen, sofort schliessen

bis 2005:Projektierung der restliehasiBherungsmassnahmen

Realisierung: Finanzplan:
|~ Sofortmassnahrbés 2003/04/05 | Gesamtaufwand in Arbei
A Kurzfristig 2005 2009
A Mittelfristig 20102014
A Unbestimmt Kostenteiler:
RM % Fr. ...
Kanton Bern % Fr. ...
Stand der Koordination: Gemeinde Huttwil % Froooo.
A Vororientierung Bund % Froo......
| Zwischenergebnis .
A Festsetzung Kostenantell:
im Voranschlag / Budget Froo......
im Finanzplan Fr. .........

Abhangigkeiten / Zielkonflikte:

Massnahmenblatter Nr. 3 (neue Querung der Bahnlinie), Nr. 5 (erste sichtbaresTat
entwicklung Huttwil)

Grundlagen: Vorarbeiten der RM AG, Skizze auf der Riickseite, Schreib@yeptivateran den Gems
derat betreffend Verbreiterung Alte Rohrbachstrasse

Controlling (Kriterien / Indikatoren):
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RICHTPILLAN ZUKUNFT HUTTYMassnahme Nr. 3 Stand: 12.5.2003
Gegenstand:| Neue Querung der Bahnlinie im Zentrum oder imitessen H
Zielsetzung: | Niveau bei Querung Nord/Sud mit gleichzeitiger Aufhebung von vorhandenen Bahi
Der Kostenteiler basiert auf dieser Zielsetzung.
Beteiligte Parntn E Fq \‘Uhrung: Gemeinde Huttwil
> O .
| C T < lutwil
| kg o
| F S
A [ © T 2 =B
Produkt \ & = einer Querung Norf&Qid mi 2 % 22 & penbeiden Bahnil
=2 @ 2 BE L
< 5 = g BI g
< [¢)] =1 = S @ >
o = 2 2 22 g
Vorgehen/ Né¢ o Q tte: 35 © 3¢ E
< £E 8§ £0
¢ 2 2 2T S 33 3 [refihuoty GedS
2 g $8 5 5§ § |ahteniemsvheid un
> 2 = g “E»% % Mdoglichke
o] (B} 28§ 5 8§ 5
[ 52 5 SO o,
5 9 £g £ 22 gE
Realisierung| ©= 2 & £ 2 83 28
| 2 S8 d NS WA o Fr. 3 Mio.
L R ® e
- S =
A < O _
: 1. 60 % Fr. 1,8 Mio
1. 20 % Fr. 0.6 Mio
Stand der Kok - 1. 20 % Fr. 0.6 Mio
AL :
'|A e Fr. .........
Fr. ...
Abhangigkeité
y/ les Bundes, Massnal
Grundlagen:
s
Controlling (K .
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